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Presentazione d e | ¥ Rapdorto S.E.T.T7 Anno 20170 .

I S.E.T., Servizio Emergenze Trasporti, € stato
costituito nel 1998 come Programma volontario
promosso da Federchimica, a cui aderiscono Imprese
chimiche e logistiche e a cui partecipano anche altre
Imprese ed Associazioni, interessate a cooperare con le
Autorita Pubbliche per prevenire e gestire eventuali
incidenti derivanti dal Trasporto dei prodotti Chimici.

Qu e st Gpeesentiamo 6fl1° Rapporto S.E.T. T Anno
20174 all dinterno del gual e sono cont
inltalia, | 6i nci dentalit”™ nel T r. ifatp, taraccolta dei
dati e le analisi delle informazioni costituiscono la base razionale per monitorare
e prevenire le emergenze nel trasporto dei prodotti Chimici nel nostro Paese.
Come risulta dall @ 1° Rapporto S.E.T. 7 Anno 20170 | 61 t al i a
ancoraunodel evat a mo v mene sutsaada ® inevitabdmente tale
fenomeno ha comportato un elevato tasso di incidentalita: nel 2016 si sono
verificati 175.791 incidenti su strada, di cui 19.392 con veicoli commerciali. Gl
incidenti che hanno coinvolto mezzi trasportanti merci pericolose sono
solamente 327. Il S.E.T. ha, pero, ancora una copertura minima del fenomeno:
ricordiamo, infatti, che dal 1998 a fine 2017 il S.E.T. ha registrato 548 Interventi.
Il lavoro delle Imprese che aderiscono al S.E.T. e stato comunque significativo,
anche nel 2017: complessivamente conta 61 Aderenti, tra cui 2 Associazioni
Imprenditoriali di settore; 32 Squadre di Intervento; 12 Professionisti impegnati
a Tempo Pieno Equivalente nel Centro di Risposta Nazionale; oltre 90.000
prodotti Chimici inseriti nella Banca Dati; 5 Simulazioni internazionali effettuate
con 17 Paesi dell 6Area Europea.

Léinterazione con | e Autorit”™ dei Vi
preposte alle Emergenze dimostra lo spirito di cooperazione delle competenze
e delle esperienze che fanno del S.E.T. un caso di eccellenza déi nt e g
pubblico 7 privato, pur nel rispetto dei differenti ruoli e competenze.

Sono convint o °RRapportSEE 5 Anao 261¥dlpossa contribuire
alla crescita delle sinergie professionali e allo sviluppo di nuove iniziative con i
Vigili del Fuoco, per una efficace politica di prevenzione e gestione delle
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emergenze nel Trasporto di prodotti Chi mi ci , nell 6interesse ¢

consapevolezza di offrire un Servizio sempre piu qualificato e apprezzato a
vantaggio della sicurezza e della tutela del territorio.

‘\/ /\ &« \/ﬁ 9

Renato Frigerio

Presidente

Commissione Direttiva

S.E.T. - Servizio Emergenze Trasporti



Il S.E.T., parte integrante del Programma Responsible Care.

Con grande piacere mi affianco al Presidente
della Commissione Direttiva S.E.T.
nel |l 6i ntr od JUdill RapmortoiSET Tu s t
Anno 2017a

Gi ~ nel | a c 0 s XXillu Rappomoe
Responsible Careo , Come per | e
edizioni, abbiamo utlizzato i dati e le

informazioni che gli Aderenti al Servizio
Emergenze Trasporti ci hanno fornito.

Ci,  un segnale dell dintegrazione dei val
che questi Programmi hanno saputo creare e consolidare nel tempo,

coniugando le componenti della Sicurezza, Salute e Ambiente nei luoghi di

Lavoro con quelle specifiche della Distribuzione Fisica dei prodotti, anche

interagendo con le attivita istituzionali delle Autorita Pubbliche.

L6i mpegno mi o, come Presidente della Comm
Car e, e dei Suoi Component i o di contribu
parte delle attuali Imprese di Responsible Care al Servizio Emergenze Trasporti
(per ora limitata a 41 di esse nel 2017): sono convinto che, mano a mano che il
mondo pubblico da un | at o e i mondo pr
maggiormente la responsabilitd socio i ambientale delle Imprese chimiche, il
ruolo del S.E.T. per la prevenzione e la gestione delle emergenze nella
distribuzione fisica dei prodotti Chimici risultera un fattore strategico per lo

sviluppo sostenibile delPaegd8d ndustria Chi mi ca
(.

GerarJo Stillo

Presidente

Commissione Direttiva
Responsible Care
Federchimica
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Premessa

L6fll° Rapporto S.E.T. T Anno 20170 r accogl i e, analizza &ed
informazioni da molteplici fonti, esterne ed interne al Servizio stesso. Nel
dettaglio:

Logistica dei prodotti Chimici in Italia. E necessario precisare che la

pubblicazione dei dati statistici si riferisce, quasi nella totalita dei casi,

all 6anno precedente | a stesura del AnRapp
dati di riferimento sono aggiornati al 2016 oppure, in mancanza di una

pit recente battitura, al 2015.

Riscontro della frequenza e della tipologia degli incidenti nel trasporto
Commerciale:l e f ont i pi % attendi bil:i e dettag
ed il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. In riferimento al

trasporto di merci pericolose sono utilizzati i dati EUROSTAT e dei VV.F.

poiché forniscono rapporti piu particolareggiati ed aggiornati.

Dat i ed informazioni sull dattivit?® del

collegamenti internazionali: sono di produzione pr opri a del A Rarf
S.E. Tt @ndeono pertanto wunodistantlaanea esa
Commi ssione Direttiva S.E.T. ritiene c¢h
uno strumento sufficientemente attend
problematiche logistiche in generale, altresi dei Chemicals in particolare.

'l ARapporto S.E.T.0 si pone inoltre con
di essere un Sistema informativo razionale (il piu completo possibile) per

l e valutazioni da ©parte dell e | mprese

della gestione del rischio riguardo la catena del Valore aggiunto chimico,
in ltalia.

L6fl1° Rapporto S.E.T. i Anno 20170 e costituito di 4 Parti e Allegati, oltre a

contenere informazioni riguardanti i Soggetti che aderiscono e partecipano al

SET..

Il S.E.T. fu costituito nel 1998 e dal 2005 ha iniziato a redigere il Rapporto sulle

attivita che lo riguardano. La presente 11° edizione rappresenta una ulteriore
conferma del Val ore dell éiniziativa e dell
possono fare riferimento.



Glossario

~

Di seguito e riportato il Glossario dei termini convenzionali e delle classi di
merci pericolose utilizzati nel presente Rapporto.

Classi di merci pericolose:

Classe 1 - Materie e oggetti esplosivi

Classe 2 - Gas

Classe 3 - Liquidi infiammalbili

Classe 4.1 - Solidi infiammabili, materie autoreattive, materie che
polimerizzano ed esplosivi solidi desensibilizzati

Classe 4.2 -  Materie soggette ad accensione spontanea

Classe43- Materie che, a cont at gasinfmomabii 6 ac qu a,

Classe 5.1 -  Materie comburenti

Classe 5.2 -  Perossidi organici

Classe 6.1 -  Materie tossiche

Classe 6.2 -  Materie infettanti

Classe 7 - Materiali radioattivi

Classe 8 - Materie corrosive

Classe 9 - Materie e oggetti pericolosi diversi

Termini convenzionali:
MP: merci pericolose.

Incidente Ferroviario: incidente che coinvolga almeno un veicolo Ferroviario in
movimento. Sono esclusi gli incidenti nelle officine, nei magazzini o nei depositi.

Incidente Ferroviario grave: qualsiasi incidente che, coinvolgendo almeno un
veicolo Ferroviario in movimento, causa un decesso o un ferito grave, e/o danni
significativi a materiale, binari, altri impianti o all@mbiente (per un valore
superiore a 150.000 euro), e/o undnterruzione prolungata del traffico (maggiore
di sei ore o in cui i passeggeri siano stati trasferiti su un altro treno). Sono
esclusi gli incidenti nelle officine, nei magazzini o nei depositi.

Ferito _grave: qualsiasi ferito ospedalizzato per piu di 24 ore a causa di un
incidente. Sono esclusi i tentativi di suicidio.

Unita di misura:

tkm T tonnellate per kilometro
t1 tonnellate



Parte Prima: il 2016
un anno di tfransizione

Correlazione
tra PIL e movimentazione merci

La Tav.l evidenzia come vi sia una correlazione tra la quantita di merci

movimentate nel Paese e il PIL.

Tale correlazione  molto evidente

negl i

2011 in cui vi é stato un lieve aumento del PIL a fronte di una significativa
diminuzione della movimentazione delle merci. Il 2016 conferma invece la
correlazione tra i due indici. Infatti, le merci trasportate hanno registrato un
incremento del 1,1 % a fronte di un aumento del Prodotto Interno Lordo pari allo

0,9 %.

Tav.1 — Confronto tra il PIL e la movimentazione delle merci in Italia.

A% rispetto all’anno precedente
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Fonte: ISTAT, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.
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La ferrovia € in aumento,
ma la strada € sempre al primo posto

In Tav.2 sono illustrate nel dettaglio le differenti modalita di trasporto peri 179,4

miliardi di tkm di merci movimentate in Italia nel 2016.

Rispetto al 2015, € in rialzo la percentuale dei trasporti ferroviari e stradali (+1
%), mentre sono calate Pipilene (-0, 3 %) e vVv-R2®). déacqua

Tav.2 — Andamento e modalita del trasporto delle merci, in Italia.

10°tkm _ .
% ditkm per modalita

199,0

Pipeline 5%

Ferrovia

1770 1774

2014/ 2015/ 2016/ ™.

Fonte: ISTAT, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.
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Italia piu virtuosa
del l 6Eur opa

La Tav.3 conferma come in Italia il trasporto su strada si attesti al di sotto del
valore medio europeo, dimostrando in tal modo il virtuosismo delle Imprese
Italiane. Si evidenzia come il dato ferroviario sia inferiore rispetto alla media
europea, mentre pipeline e vie dbébacqua sono

Tav.3 — Calcolo della modalita del trasporto delle merci in UE e in Italia, 2016.

0,
% del totale D lalia

71,0%
Strada

57.4%
18,7%

Vie d’acqua |
29,4%

8,0%

Ferrovia -
5,9%

22%

Pipeline -
7,2%

0,1%
0,1%

Aereo

Fonte: EUROSTAT.

La discrepanza tra i dati di Tav.3 rispetto a quelli riportati in Tav.2 deriva dalla
differente metodologia utilizzata, rispettivamente, da EUROSTAT e ISTAT nel
raccogliere i dati.

Per un efficace confronto tra | 6Europa e ¢e6ltalia
|l 6ente statistico pi%b appropriato, per comp
Risulta importante evidenziare la natura del dato da cui sono state estrapolate

le percentuali: nella Tav.2 | uni t ~ di mi sur a uti-lizzat a

chilometro (tkm), mentre nella Tav.3 le percentuali sono relative alla quantita in
peso delle merci trasportate (unita di misura in migliaia di tonnellate).



Merci chimiche e
movimentazione su strada

Per meglio comprendere la distribuzione del trasporto stradale, la Tav.4 riporta
unodanal imerci nibenhehtae su strada, con un focus sulle merci
pericolose.

Nel 2016 si osserva un calo del 3,5 % rispetto al 2015 per le merci trasportate
su strada (112,6 miliardi di tkm annue).

Tav.4 — Andamento del trasporto totale e delle merci pericolose su strada, in ltalia.

D Totale merci su strada

D Merci pericolose su strada

10° tkm [} Prodott chimici

Di cui prodotti chimici

2 pericolosi

1240 1272

178 1168 1126

i = B
6.7%
3% | 82% [ 59% | 58% | /
/2012 / 2013 / 2014 / 2015 / 2016 / 7 ////

Fonte: EUROSTAT.

Dal | 6 emeggé chessolamente il 5,9 % (pari a 6,6 miliardi di tkm) delle merci
trasportate sono merci pericolose.

Contrariamente a quanto si possa pensare, solamente una parte dei prodotti
chimici risultano pericolosi: dei 6,0 miliardi di tkm di prodotti chimici, solo il 48,8
% (pari a 2,9 miliardi di tkm) sono classificati come merci pericolose. Tale
percentuale diminuisce ulteriormente, fino al 44%, se confrontata sul totale di
merci pericolose trasportate su strada (pari a 6,6 miliardi di tkm).



La sicurezza
in controtendenza

Gli incidenti su strada, che si sono verificati nel trasporto in Italia nel 2016, sono

aumentati (+0,7 %).

Come illustrato in Tav.5, il 99,8 % (175.791 eventi registrati) dei sinistri avviene
sustradaesoloil29,3%vede coinvolti nell 6intervento

Tav.5 — Andamento e tipologia degli incidenti nei trasporti in Italia, nel 2016.

ND
Strada Altre modalita Totale
00* 3 _ 176.005
[
121 + _ + Aereo
188.228 Vie
181.660 |:| ,
177.031 + d'acqua
, 174.539 175.791 Ferrovia
203%
91580 . e rventi
VVFE
2012/ 2013 | 2014/ 2015/ 2016 "

“cato stimato

Fonte: ISTAT, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, VV.F..




Gli Incidenti con Merci Pericolose
sono solo una piccola parte

Dei 51.580 incidenti stradali in cui sono intervenuti i Vigili del Fuoco, solo una
minima parte coinvolge mezzi trasportanti Merci Pericolose (0,63 %), pari a
327.

Come illustrato in Tav.6, il 40% degli incidenti stradali coinvolgenti Merci
Pericolose sono stati causati da collisioni con altri veicoli, perdita di carico e
ribaltamento dei mezzi.

Tav.6 — Incidenti stradali in Italia in cui sono intervenuti i Vigili del Fuoco.

. Totale Interventi Vigili del
Fuoco

. Coinvolgenti Merci Pericolose

Cause atmosferiche

Cedimento
pavimentazione

Lesioni a persone
Incidenti

Incendi
Imprevisti

Altre

Totale

Fonte: VVF.




Calano gli incidenti con
i veicoli commerciali

Come riportato in Tav.7, siinterrompep er | 6 &nl mead d2ctedcente degli
incidenti stradali. Nonostante questo lieve aumento, si conferma invece una
costante diminuzione degli incidenti che coinvolgono i veicoli commerciali (dato
in calo del 6,3 % rispetto al 2015). Gli incidenti che coinvolgono veicoli
commer ci ali S 0l14,0 % fispetto al tathle deg indidénti su strada.
Gli incidenti Ferroviari gravi (v. Glossario) restano stabili.

Tav.7 — Andamento e tipologia degli incidenti nei trasporti in Italia.

NU
Su strada -
212.997
205.538
I 188.288
181.660
177.031 174,538 | 175791
con veicoli commerciali
Su ferrovia*
123
122
122 122 121 121
120
2010 / 20m / 2012 / 2013/ 2014 2016 / 2018 /

* Incidenti Ferroviari Gravi: (v. Glossaria)

Fonte: ISTAT, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, VV.F..




Léutostrada e
la via piu sicura

La Tav.8 analizza gli incidenti verificatisi sulla rete autostradale: questi
rappresentano solamente il 5,3 % dei sinistri occorsi su strada nel 2016.

La rete autostradale, con i suoi 6.943 km (dato riferito al 2015), copre il 3,7 %
dei 184.297 km (dato riferito al 2015) della rete totale stradale.

Tav.8 — Andamento degli incidenti stradali in ltalia, dati aggiornati al 2015.

T . Totale

212.997 [] Autostrada
188.228

181.660 177.031
174539 175.791

Fonte: ISTAT, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.
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Conclusioni

Léanal i si del | ladlPRapporeo S.E.M.iT Mano 80470 mette in
evidenza che:

- vi é forte correlazione tra PIL e movimentazione merci: la Tav.1 mostra
come ad un aumento del PIL corrisponde un aumento delle merci
trasportate;
- in Italia la movimentazione merci e distribuita meglio che in Europa, la
quota stradale rappresenta il 57,4 % d e | totale e | 6utili
d 6 a c g de#le pipeline € maggiore che in Europa (come mostrato in
Tav.2 e Tav.3). Resta invece inferiore Loutiliz
- in Tav.4 é mostrato come solo il 5,9 % (6,6 miliardi di tkm) del totale di
merci movimentate su strada sia costituito da merci pericolose;
- lieve aumento degli incidenti nei trasporti (+0,7 %) (Tav.5); la quasi
totalita degli incidenti si verifica su strada e solo il 29,3 % ha richiesto
| 6i nt er v diddl Fuocd;ei Vi g
- gl incidenti coinvolgenti merci pericolose sono solo lo 0,63 % del totale
(Tav.6)
- s ol o ,0P6diintidenti su strada coinvolge veicoli commerciali (Tav.7);
- |l aGtostrada resta la via piu sicura per trasportare le merci su strada con
solo il 5,3 % dei sinistri registrati rispetto al totale (Tav.8).

11



Parte Seconda:
verso gli obiettivi EU-2020

Le emissionic o mp | e s GasvSee raria oM riferite0lepsmmo | 61t al
diminuite del 17,5 % rispetto al 1990 (dati ISPRA). Nello specifico il valore

complessivo di emissioni si e ridotto su base annua (biennio 2015-2016), del

1,15 %.

Andamento emissioni
nel trasporto

Nella Tav.9 viene mostrata la variazione tra il 1990 e il 2015 delle emissioni

totali relative al trasporto nel contesto Europeo.

L6l talia h a subito un aume ntotali retativea alc ur abi |
trasporto (3,2 %).

Tav.9 — Cambiamento sul totale delle emissioni dei Gas Serra dovute al trasporto dal
1990 al 2015 nel contesto Europeo.

Lituania -12,4 ofn

Finlandia
Estonia
Svezia
Germania
Slovacchia
Regno Unito
Italia
Lettonia
Francia
Paesi Bassi
Danimarca
Grecia
Romania
Belgio
Ungheria
Spagna
Bulgaria
Croazia
Cipro
Portogallo
Austria
Slovenia
Malta
Lussemburgo
Polonia
Irlanda
Repubblica Ceca

-20,0 0.0 200 40,0 60,0 80,0 1000 1200 1400

Fonte: European Environment Agency.
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Gas Serra e trasporti:
Italia sopra alla media europea

La Tav.10 ci mostra come il trasporto si a r e s p o nemiasioneldeGasl e | | &
Serra solo in parte: confrontando il dato Italiano (24,5 %) con il dato Europeo
(21,0 %) si evidenzia come i trasporti influiscano per circa un quarto del totale.

Tav.10 - Emissioni di Gas Serra in ltalia e in Europa nel 2015.

%

D Altri Settori
Italia Europa

k | OSettore Trasporti

19590 2005 2015 2015

Fonte: European Environment Agency.
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Il trasporto su strada
e il piu inquinante

La Tav.11 mostra come, nel 2015, il trasporto su gomma abbia fornito un
contributo del 94,3 % alle emissioni totali in Italia, seguito dal 3,7 % del
trasporto via mare. Anche in Europa, nello stesso anno, la modalita stradale é
responsabile della quasi totalita delle emissioni di Gas Serra (95,8 %).

Tav.11.- Emissioni di Gas Serra per modalita di trasporto, in Italia e in Europa nel 2015.

%

‘ 94,3%
‘ 95,8%

Strada

3,7%
Mare
1,8%

g

O Italia
OEU28

2,0%
Aereo
1,7%

. 0,1%
Ferrovia
0,7%

Fonte: European Environment Agency.
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Il contributo dei trasporti
ai_maggiori inguinanti

In Tav.12 viene riportato il contributo deit r aspor t i al pribcpalii ssi one
inquinanti. Il contributo principale dei trasporti € rappresentato dalle emissioni di

anidride carbonica (CO,) che rappresenta il 25,6 % del totale. Le emissioni di

protossido di azoto (N,O) e gas metano (CH,;) sono invece dovute
principalmente da altri settori: il contributo dei trasporti, infatti, ha un impatto

marginale relativamente a questi inquinanti. (N.O 3,9 % e CH,40,3 %).

Tav.12 — Contributo delle emissioni dei principali inquinanti del settore dei trasporti nel
2015, in Europa.

%

@ Altri settori

O Trasporti

Fonte: European Environment Agency.
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Le emissioni nei trasporti sono
in calo nel 2016

LaTav.13r i por t a | O denethiasio@ di differemti ¢igi di Gas Serra nel
periodo 1990-2016. | gas di riferimento (CH4, N2O, CO5) sono diminuiti del 2 %
dal 2015 al 2016. La diminuzione degli inquinanti specifici di riferimento,
riguardante gli ultimi sedici anni (2000-2016), € pero rilevante:

1 il gas metano (CHy,) € stato ridotto del 73,7 %;

1 il protossido di azoto (N2O) del 40,9 %;

T I'danidride Qdelrlld®®wi ca (CO

Tav.13 — Emissione di Gas Serra nel settore trasporti, per tipo di gas, in Italia nel 2016.

kt CO, eq. (valori assoluti)

126.947

121.542 118535
111475 108.674 106,165
102.405 .
101.306
o2
—=-N20
—e—CHa
1674
1.581
€53 1.143 L063
. 975 345 935
,’__._\‘\’\ = .
980 1.091 838 07 + + v >
212 262 227 219
1930 / 1885/ w00/ 005/ 010 wi1a |/ 2015/ 2016
Fonte: ISPRA.

| valori relativi al 2016 sono stime preliminari.
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Conclusioni

Léanalisi del | dofRaRagp@to SE T 0Andoa20ldoevidenzia
che:

- nel 2015 in ltalia, rispetto al 1990 si osserva un aumento percentuale
delle emissioni di Gas Serra dovute ai trasporti (Tav.10);

- il trasporto su gomma € piu inquinante in termini di emissioni di Gas
Serra rispetto alle altre modalita di trasporto; in Italia, il 94,3 % della
quota totale di emissioni & dovuto al trasporto su strada (Tav.11);

- nel 2016 si e registrato una diminuzione delle emissioni (-2 %) di CO,,
CH4 e N2O; la costante diminuzione dal 2005 ad oggi € un forte segnale
positivo (Tav.11).

17



Il “Mobility Package” della Commissione
Europea

Nel maggio 2017 la Commissione europea ha definito
I suoi obiettivi per il futuro del trasporto Europeo nel

1 « . * K ok
documento «Un'agenda per una transizione Xt
socialmente equa verso una mobilita pulita, ol
competitiva e interconnessa per tutti». European

Commission

| principali obiettivi sono:
1 Accelerare uno spostamento modale verso una mobilita pulita e
sostenibile;
Garantire un mercato interno equo e competitivo per il trasporto stradale;
Sfruttare i vantaggi della digitalizzazione, dell'automazione e dei servizi
di mobilita intelligente;
9 Investire in una infrastruttura moderna;
1 Creare condizioni paritarie per il trasporto stradale;
1 Migliorare il quadro sociale e le condizioni di impiego;
91 Favorire Carico stradale intelligente;
1

Accelerare limplementazione di infrastrutture per il combustibile
alternativo.

by

Per ottenere questi obiettivi € in corso la revisione di 9 tra Direttive e
Regolamenti europei.
Una problematica che perdo non € stata presa in considerazione da questa

revisi one del settore dell dautotrasport
guell a della mancanza di autisti all
Il problema, nonostante sia gia sentito dal comparto industriale, si aggravera
nel |l 6ar co de ise nprrveng®o intiapreaenadioni correttive dirette:

infatti ad oggi nella Comunita europea vi € gia una carenza di oltre 100.000

autisti e i costi di trasporto nel 2017 sono stati i piu alti degli ultimi 10 anni.

L6l nternational R tR&J ¢tim@ cha qusstaccardnza drascesan
fino a mezzo milione nei prossimi 10 anni.

0
0i
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Parte Terza: il Servizio
Emergenze Trasporti

Nel 2017, le Attivazioni del S.E.T. sono aumentater i spetto all danno pr

Il Servizio S.E.T.
analisi della richiesta

Dal 2012 ad oggi il Servizio Emergenze Trasporti ha subito un forte e profondo
processo di revisione interna. Questo processo ha permesso di allargare il
concetto di Imprese Aderenti e ampliare la rosa dei Soggetti Beneficiari anche
ad altre Pubbliche Autorita competenti oltre ai Vigili del Fuoco. Nel 2013, inoltre,
e stato trasferito il Centro di Risposta Nazionale presso la sede di BASF Italia a
Cesano Maderno.

Af finch® si possa procedere neHT daeomeal i si d
sottolineare che:
- g | Interventio re te Richieste di Servizi per incidenti nel trasporto;

- | eChiamated0 s ono | e Rigatéaiineidentienel tnasporto; e

- | eRichieste di Assistenzao sono | e Richieste di Se
attivita della Linea Verde;

- | eAttiflazionido s ono | a s o mme&hiaahate el Richieste die nt i |,
Assistenza.

E inoltre opportuno precisare che i quattro Livelli di Intervento forniti dal S.E.T.

nel 2017 sono:

- il Livello 1, che consiste nell'invio di informazioni sul prodotto coinvolto
nellincidente alle Autorita Pubbliche, supportate anche, preferibilmente,
da una lettura critica di queste informazioni e da commenti analitici;

- il Livello 2, che prevede l'individuazione di un Tecnico Qualificato che
possa essere mobi | i tato s ncidentg 0 spbssa fatred | O i
assistenza telefonica su richiesta delle Autorita Pubbliche;

- il Livello 3, che comporta l'individuazione di una Squadra di Intervento,
che possaesser e mobi | it atridestaldu righiestatdelle del | 6 i
Autorita Pubbliche;

- il Livello 4, che fornisce informazioni sanitarie sui prodotti Chimici dalla
lettura della Scheda di Sicurezza, con eventuale invio della stessa ad un
competente Centro Anti Veleni.
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Come si rileva in Tav.14, nel 2017 il numero di Attivazioni del S.E.T. e

~

aumentato rispetto al 2016: in particolare, ha operato un totaledi5Al nt er vent i 0

ha risposto a 7 M Chi a marese ICEO e ha eseguito 10 i Ri chi est e

Assi stenzabo

Tav.14 — Andamento e analisi delle Attivazioni del S.E.T. (N°), nel 2017.

Totale attivazioni (N°)

26 25*

/ 22

Richieste di Assistenza 10

19*

15
11 8

" 2011/ 2012/ 2013/ 2014 / 2015/

2016 /42017 /

jY

*Alcune Attivazioni hanno richiesto I'utilizzo di pils Livelli di intervento.

,f") Attivazioni per tipologia (N°)

J

Chiamate / TestICE 7

[Livellod | o

Livello 3 j 3

Interventi —
Livello2 | 0

_Livello 1 ] 2

Interventi per modalita (N°)

Strada 2
Ferrovia | (1
Porto/mare | 0

Sito 2

Fonte: Federchimica— S.E.T..
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Il Servizio e
il territorio

La copertura territoriale delle Squadre S.E.T. & a livello Nazionale e avviene
con tempi di risposta contenuti.

Come evidenziato in Tav.15, la distribuzione territoriale delle Squadre S.E.T. é
molto ben ripartita: sono in grado
tempi di Intervento contenuti.

E bene precisare che, ogniqualvolta si registra un incidente che richieda un
Intervento di Livello 3, il Centro di Risposta Nazionale S.E.T. € in grado di
individuare il sito presso cui & disponibile una Squadra di Intervento attrezzata
per emergenze chimiche, con personale adeguatamente addestrato sulla base
di criteri di:

- prossimita geografica;

- competenza per prodotto o classe di pericolo;

- disponibilita di attrezzature adeguate.

Sono inoltre forniti, alle Autorita Pubbliche competenti, i riferimenti del Punto di
Contatto Aziendale con cui collegarsi per mobilitare la Squadra.
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